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Merhata

Yeni sayimizla sizlerle yeniden birlikteyiz. Bu sayi-
mizin énemli bir kismini gemi leasingine ayirdik.
Gemi leasingi islemleri, toplam leasing hacminin
icinde yok denecek bir paya sahip. Bunun bir nede-
ni gemi hukukundan kaynaklanan riskler. Hukuk Ko-
mitemizden Av. Aysun Tandogan, Av. Birgiil Tirig
ve Av. Veysel Karahan gemi leasingindeki &zellikler
ve hukuki konulara deginen kapsamli bir calisma
yapti. Blltenimizin 8-11. sayfalarinda bu bilgi verici
calismay1 bulabilirsiniz.

Yamaner & Yamaner Hukuk Birosu’ndan Av.Ah-
met Berker ve Av.Sena Apak, gemi satin alma
la ilgili sf 13-
tkida bu-
-5’de yer

asamasinda dikkat edilecek husus

15’de yer alan yazilariyla Blilt
lundular. Sn.Ahmet Bulda
alan yazisinda leasing oriinde bu alandaki de-
neyimlerinden ve ul arasl- gemi tasimaciliginda
son yillarda yasa olaylardan yola cikarak go-
rUslerini bizimle paylasti.

Biltenimizin 12. ?lnda 2006 yih leasing islem
hacmi 4.7 milyar Euro olan Macaristan’da 2006 yi-
lindaki gelismelere yer verdik. Tiirkiye'nin 2006 ve-
rileri ise 6-7. sayfalarimizda yer almakta. Sektér bu
sene dolar bazinda %24 biliyiime gerceklestirdi.
2007 yili buylime hedefi ise %15.

Euromoney tarafindan 2007 yilinda yayinlanan
Diinya Leasing Yilligindan derledigimiz 2005 yili
Diinya Leasing Verileri 3. sayfamizda yer alyor. Tar-
kiye 2005 islem hacmiyle 25. siradan 20. siraya
yikseldi.

Bildiginiz gibi, uzun siiredir beklenen “Mortgage”
tasarisi Mart basinda kanunlasti. Biltenimizin 5.
sayfasinda Finansal Kiralama islemlerini ilgilendiren
degisiklikleri bulabilirsiniz.

Biltenimize tim katkida bulunanlara tesekkiir edi-
yoruz.

Bir sonraki sayimizda bulusmak Uizere.

Saglicakla kaln...
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Gemi Finansmani ve Risk

YOonetimi
Ahmet BULDAM

Guniimuzde gemi finansmani arayisi icinde olan fi-
malar, énlerinde gecmise gore daha az sayida Giinii-
muizde gemi finansmani arayisi icinde olan firmalar,
onlerinde gecmise gére daha az sayida finansér se-
cenegi buluyorlar. Bu degisimin ardinda birka¢ ne-
den var. Bunlardan biri diinya finans sisteminde gi-
derek ivme kazanan konsolidasyon egilimi. Buginiin
kiresel finans piyasalari, varlklar yiiz milyarlarca do-
larla dlcllen, tarihin gérdiigti en biyik finansérlerin
egemenliginde. Bu birlesme-satin alma furyasinda
gemi donatanlari, bir geminin borcu bitene kadar fi-
nansor kurulusun kimliginin 2 ya da bazen 3 kez
degistigine tanik olabiliyorlar. Bu tiirden birlesmele-
rin gemi finansmani kaynaklarinin gelisimi acisindan
hem olumlu hem olumsuz etkileri var. Olumlu etki,
sermaye tabani daha glcli olan finansorlerin (teorik
olarak) gemi finansmaninin “dalgali denizlerine” da-
ha kolay acilabilecekleri olgusu. Ancak bazi olumsuz
etkilerin agirhgl daha fazla hissedilebiliyor.

Ornegin birlesen iki kurulusta da kredisi olan bir ge-
mi isleticisi, birlesmenin ardindan kredi riskini (vade-
sinden 6nce) kapatma ya da belli bir limitin altina
distirme baskisiyla karsilasabiliyor. Birlesmelerle, gi-
derek daha buyiik ticari kredi portfoylerine katilan
gemi kredileri (finansal kiralamalar da buna dahil) bu
portféylere denizcilik sektoriine 6zgii orta vadeli
dongusellikleri de getiriyorlar. Bilindigi gibi denizcilik
sektoriinde kalinti deger riskleri kronik fazla kapasite
dénemleri nedeniyle &zel bir davranis gosterirler. Bu
yuzden de yeni risk yonetimleri yeni portféylerini in-
ce eleyip sik dokurken, denizcilik sektdrli kendini de-
zavantajh bir konumda bulabiliyor. Denizcilik finans-
mani kesinlikle deneyim ve uzmanlik gerektiren bir
alandir. Sektort yakindan tanimayan risk yoneticileri-
nin denizcilik risklerini, 6zellikle de yeni kredileri

Devamy St 4 - 5te



Turkish Bank Leasing Kurulus
Izni Aldu,

TurkishBank, % 100 istiraki TurkishBank Leasing sirketi
icin Mart ayinda kurulus izni aldi. Turkish Bank
Leasing'in, kurulus iznini Bankacihk Diizenleme ve
Denetleme Kurulundan (BDDK) alan ilk sirket oldugu
ifade edildi.

Sirket tarafindan yapilan yazili agiklamada, Turkish
Bank'in ayni toplantida Factoring kurulus iznini de
BDDK'dan aldigi belirtildi. Yapilan aciklamada, finans
sektorll disinda faaliyeti bulunmayan Turkish Bank
Grubunun, Tirkiye, ingiltere ve Kibrs'ta mevcut 4
Banka, 2 Menkul Degerler, 1 Sigorta, 1 Tiiketici
Finansman sirketinin yani sira Turkish Factoring ve
Turkish Leasing sirketlerini de blinyesine katmak lizere
gerekli lisansi almis oldugu aktarldi.

Sirket yetkilileri Bankanin 2006 yilinda 4 yeni sube
acarak sube sayisini 17'ye cikardiklarini ve yeni kurula-
cak olan Leasing ve Faktoring sirketleriyle birlikte
hedeflerinin yeni Kii¢lik ve Orta boy Aile Sirketlerine
daha genis bir Grin ve hizmet imkani sunmak oldugu
belirtiimekte.

Ticaret Leasing'in Satisi

Ticaret Finansal Kiralama A.S.’nin hisseleri 08.03.2007
tarihinde imzalanan hisse devir anlasmasi ile Ozha-
murkar ailesine satildi. Agirlikh olarak otomotiv sekto-
riinde faaliyet gdsteren grubun firmalari Otobeta.com,
ALD Automotive Tiirkiye, Ozhamurkar Otomotiv, Oz-
hamurkar Boncuk olarak belirtiliyor.

Grup icindeki firmalardan Otobeta.com 2004 yilinda
ikinci el arag ilanlarinin yayinlandigi bir sanal platform
olarak insa edilmis ve tiketicilerin kullanimina
sunulmus. ALD Automotive Tirkiye ise grubun filo
kiralama sirketi. Gruba ait Alfa Oto Filo Kiralama’'nin
%51°lik hissesi 2005 yilinda %100 Societe General
istiraki olan ve 32 lilkede faaliyet gdsteren ALD
Automotive International tarfindan satin alinmis ve
sirketin ismi ALD Automotiv Tiirkiye olarak degistiril-
mis. 1987 yilinda kurulan Ozhamurkar Otomotiv ise
satis, filo satis, servis, yedek parca ticareti gibi konular-
da faaliyet goéstermekte. Grubun en eski sirketi 1894
yiinda kurulan Ozhamurkar Boncuk firmasi. Firma
halihazirda ev tekstili, boncuk, taki, perde konusunda
faaliyet gosteriyor.

Ticaret Leasing’in Yonetim Kurulu Baskanhgini Ali
Ozhamurkar, Genel Midurliigint ise ayni zamanda
Yonetim Kurulu tiyesi olan ismet Melih Ozhamurkar
yuritmekte.

Tekfenbank’ta hisse devri
tamamlandi

Eurobank EFG ve Tekfen Grubu’'nun, Tekfenbank’taki
stratejik isbirligi tamamlandi. Buna goére, Eurobank
Tekfenbank’in %70 hissesine sahip olurken, Tekfen
grubu %30’luk payla stratejik ortakligini korudu.
Boylece 9%99.98 Tekfenbank ortagi olan Tekfen
Leasing’de de dolayli yoldan hisse devri oldu.

1956 yilinda kurulan Tekfen, insaat, tarimsal sanayi,
bankacilik ve emlak gelistirme alanlarinda faaliyet gos-
teriyor. Uluslararasi bir bankacilik organizasyonu olan
Eurobank EFG ise, lirlin ve hizmetlerini 1300 subesi ve
satis noktalar, alternatif dagitim kanallarindan olusan
bir networkle sunuyor. Merkezi Isvicre’nin Cenevre
sehrinde bulunan EFG Bank Avrupa Finansal Grubu’nun
bir tiyesi olan Eurobank EFG, Tirkiye’'nin yani sira
Yunanistan, Bulgaristan, Romanya, Sirbistan, Polonya,
Ukrayna, Lilkksemburg ve Ingiltere’de de faaliyet gos-
teriyor.

Bankanin stratejik dnceliginin sube agini gliclendirerek
kurumsal bankacilik, ticari bankacilik, kiiclik isletme
bankaciligl ve sermaye piyasalari alanlarinda biiylimeyi
saglamak ve bunlara ilaveten kurumsal musterileri ile
olan iliskisini kullanarak bireylere yonelik satis kampa-
nyalan ile bu alandaki varligini da arttirmak oldugu
belirtiimekte.

Diinya Leasing Kongresi Bu
Sene Giimiis Yilim1 Kutluyor,

7-8 Hazi
25" Annual > maziran
tarihleri arasin-

World Leasing [t

te’de 25.si ger-
ceklestirilecek
Diinya Leasing
Kongresi bu sene giimis yilini kutluyor. Her sene tim
diinyadaki leasing profesyonellerinin katildigi Kongre-
de bu sene Leasing Sekuritizasyonu, Operasyonel

Convention
Corinthia Grand Hotel Royal,
Budapest, Hungary

Leasing, Leasing Finansmaninin Gelismekte olan Piya-
salarda Onemi, Havacilik Sektoriinde Leasing, Cevre
Vergilerinin Leasing Sektorii Uzerindeki Olasi Etkileri,
Kamu Sektoriine Leasing, Basel Il gibi konular yer al-
makta. Kongre boyunca tilke deneyimlerine iliskin ola-
rak ise Macaristan, Cin, Hindistan ve Giliney Ameri-
ka’daki uygulamalar ve gelismeler aktanlacak.Ayrica
Kongre 6ncesinde Sektdrde Varolus ve Basari Yollar
konulu 1 giinliik calisma toplantisi diizenleniyor.
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2005 Yili Diinya Leasing Verileri

Euromoney kurulusunun her sene yayinlamakta
oldugu Diinya Leasing Yilhiginin 2007 baskisinda
diinyadaki leasing sektorinitin 2005 yilina iliskin
verileri aciklandi.Buna gore dinyadaki leasing
hacmi 2004 yilina gére % 04 artis gostererek 582
milyar dolara ulasti. Tim Ulkelerin verileri gayri-
menkul haric leasing hacmini géstermektedir. Ik
sirada yer alan ABD’nin hacmi 213 milyar USD ve
diinya leasing hacmi icindeki payr % 37 olarak
gercekle?ti. ABD, 2005 yilinda % 7 bliyiime g&s-
terdi ancak ABD’nin leasing hacmi pay olarak
2000 yilindan bu yana diismektedir.2000 yilinda
ABD’nin diinya leasing hacmi igcindeki pay % 52,
hacmi 260 milyar USD idi.

2005 wyili ilk 10 sirada yer alan Ulkeler agisindan
onemli degisiklikler oldu, Brezilya 18. siradan 9.
siraya, Rusya 11. siradan 10. siraya yukseldi. Bre-
zilya ve Rusya’da biiylime oranlari sirastyla % 76
ve % 75. Ote yandan Avustralya'nin 9.siradan
12.siraya, Avusturya’nin ise 10.siradan 14.siraya
distligli gézlenmekte. Bir 6nceki sene 25.sirada
olan Tirkiye ise 2005 islem hacmiyle 20.siraya
yukseldi. Diinya Leasing Yilhginin genel deger-
lendirme kisminda Orta ve Dogu Avrupa lilkele-
rinde -Turkiye dahil- biyliimenin genel olarak %
30 oraninda devam ettigi, ozellikle Tiirkiye'nin
ise % 40 gibi dikkat gekici bir bliylime yakaladigi
belirtiliyor.

Leasing islemlerinin Ulkedeki toplam makine ve
techizat yatinmlan icindeki payr (penetrasyon
orani) en yliksek, dolayisiyla leasingin finansman
olarak en yogun kullanildig Ulkeler, Portekiz (%
32), ABD (% 27), Kanada (% 24), Avustralya (%
20), Almanya (% 19), Avusturya (% 17), italya (%
15), ingiltere (% 15) olarak kaydediliyor. Orta ve
Dogu Avrupa Ulkelerindeki penetrasyon oranlari
ise ayrica incelemeye deger. Bu llkelerde, lea-
sing islemlerinin blyiime egiliminin devam ettigi
ve penetrasyon oraninin diger gelismis Avrupa
Ulkeleri seviyelerine geldigi goézlenmekte. Bu
oran Macaristan’da % 31, Cek Cumhuriyeti % 17,
Slovakya’'da % 16, Slovenya’da % 25, Estonya’da
% 38 ve Polonya’da % 9.

Parantez igi sayilar ulkelerin bir dnceki sene siralamadaki yerlerini gdstermektedir.

ISLEM HACMI ) PENETRASYON

. 2005 DEGISIM ORANI

ULKE (Milyar USD) ORANI 2005
1 | ABD (1) 213.00 %7 %27
2 | Japonya (2) 67.40 Yod %9
3 | Aimanya (3) 51.64 %8 %19
4 | Fransa (6) 28.42 %8 %12
5 | italya (4) 27.58 %5 %15
6 | ingiltere (5) 26.97 %6 %15
7 | Kanada (7) 20.80 %12 %24
8 | Ispanya (8) 17.00 %27 %9
9 | Brezilya (18) 9.77 %76 %14
10 | Rusya (11) 8.03 %75 na
11 | Guney Afrika (12) 7.60 %15 na
12 | Avustralya (9) 7.58 %2 %20
13 | Isvigre (14) 6.86 %13 %11
14 | Avusturya (10) 6.44 %8 %17
15 | Isveg (15) 6.21 %-5 %12
16 | Hollanda (13) 6.00 %10 %7
17 | Kore (22) 5.51 %37 %13
18 | Danimarka (16) 5.42 %23 %13
19 | Macaristan (21) 5.25 %30 %31
20 | Turkiye (25) 4.32 %39 %7
21 | Norveg (24) 4.29 %27 %9
22 | Polonya (20) 4.27 %28 %9
23 | Cin (26) 4.25 %77 %9
24 | Belgika (17) 4.20 %3 %9
25 | Cek Cumbhuriyeti (19) 4.11 %12 %17
26 | Portekiz (23) 3.61 %6 %32
27 | Meksika (27) 2.91 %27 %5
28 | Romanya (28) 2.40 %21 %6
29 | Kolombiya (34) 2.22 %54 na
30 | Finlandiya (30) 1.69 %4 %7
31 | irlanda (33) 1.51 %8 na
32 | Slovakya (32) 1.51 %17 %16
33 | Yunanistan (29) 1.41 %-5 %5
34 | Slovenya (35) 1.23 %28 %25
35 | Hong Kong (31) 1.20 %-23 na
36 | Tayvan (36) 0.94 %16 %1
37 | Nijerya (41) 0.88 %46 na
38 | Sili (37) 0.85 %18 %12
39 | Fas (38) 0.75 %24 %6
40 | Peru (42) 0.72 %ol na
41 | Estonya (47) 0.69 %43 %38
42 | Sri Lanka (45) 0.67 %40 %19
43 | iran 0.64 %100 %2
44 | Yeni Zelanda (40) 0.62 %3 na
45 | Liksemburg (44) 0.53 %5 na
46 | Malezya (46) 0.51 %34 na
47 | Hindistan (39) 0.44 %-35 %ol
48 | Misir 0.41 %58 na
49 | Suudi Arabistan (48) 0.40 %21 na
50 | Arjantin (43) 0.35 %216 %2

Toplam 582.01




Goris

Gemi Finansmani ve Risk YOonetimi

Bastarafi sf 1'de

degerlendirirken asin tedbirli davranmalan sik sik rast-
lanan bir davranistir.

Ote yandan, finansérlerin gemi finansal kiralamasina
cekimser yaklasmalarn icin baska tiirden ciddi neden-
ler de var. Bunlarin icinde en &nemlisi, teknelerin
Uiclincli taraflara verecegi zarar ve hasarlardan dogan
tazminat sorumlulugunun giderek artryor olmasi.

Bilindigi gibi bir kara tasitinin sahibi aracini uygun bir
sozlesme ile baskasina kiraladigi takdirde kiracisinin
yol actigl hasarin tazmininden sorumlu olmayabilir.
Oysa bir baskasi tarafindan isletilen gemilerden dola-
y1 hesapta olmayan tazminat yiikleri altinda kalmak
daha kolaydir. Bu durum, denizcilik hukukunun kendi-
ne 6zgu kimi kural ve isleyislerinden ortaya cikiyor.
Isin ilging yani, finansérlerin risklerini arttiran bu duru-
mun nedenlerinin basinda, ylizyillar boyunca uluslara-
rasl deniz tasimaciigini, deniz ticaretini gelistirmek,
bunun icin de gemi donatanlarinin riskini sinirlamak
amaciyla olusan ve yerlesen bazi kurallarin gelmesi.
Bu kurallar denizcilik hukukundaki gemi alacaklar

(maritime claims) kavramindan kaynaklaniyor.

Gemi alacaklisi hakki ve bundan dogan rehin hakki
Tark hukukunda T.Ticaret Kanunu Md.1235-1257'de
dizenlenir. Aslinda amag, bir gemisi baska kisilerce
isletilirken (bu kisiler gemi isletme ytklenicisi diye
anilir) ticiincii taraflarin alacaklarina neden olan bir do-
natanin mali sorumlulugunu, sahip oldugu deniz var-
liklartyla sinirlamaktir. Bu amagla donatanin kara var-
liklar1 bu yolla takipten bagisik kilinirken, bu defa tim
deniz varliklan Gizerinde alacaklilara éncelikli bir takip
hakki verilir.

Bilindigi gibi bu hak, gemi finansal kiralamasi yapan
leasing sirketleri agisindan énemli olumsuz etkiler
dogurabilen bir risk getirir. Donatan gemi sicilinde
adina kayith olan herhangi bir gemisinin isletiminden
dogan bir “gemi alacaklisi hakki” icin, yine herhangi
bir gemisine herhangi bir limanda rehin konmasi ola-
sihgl ile karsi karstyadir. Gergi 1976’da “Deniz Alacak-
lanna Karsi Sorumlulugun Sinirlandinimasina iliskin”
bir uluslararasi s6zlesme ile bu hakka Ust sinirlar geti-
rilmesi 6ngoérilmistiir ama hentiz bu belgeyi onayla-
yan tlkeler diinya gemi tonajinin yarisindan azini tem-
sil etmektedirler. (Tirkiye onaylamayan ulkelerden-
dir.) Gemi sigorta policeleri ise genellikle deniz ala-

Ahmet BULDAM

caklarindan dogabilecek bu tur risklerin 3/4’tni temi-
nata alir. Deniz alacaklarinin kalan kismini karsilamak
icin P& KlUp sigortalari gelistirilmistir.

Ote yandan 6zellikle gecen yiizyilin ikinci yansindan
itibaren tiim diinyada gevre kirliligi konusunda duyar-
liigin artmasi, hassas yukler tastyyan gemiler icin risk-
leri daha da arttirmistir. Cevreyi kirletenin karsilamak
zorunda oldugu zarar kavrami son derece genisletil-
mistir. Gliniimuzde artik gevre kazalarindan dogacak
tazminat yUkimlUligu sadece kirleten maddenin top-
lanmasi ya da etkisizlestirilmesi ile ya da maddi zarar-
larin karsilanmast ile sinirli kalmamaktadir. Ornegin -
eger varsa - zarar gbéren dogal dengenin yeniden
saglanmasi, dogal yasamin yeniden canlandinimasi
icin gereken masraflar dahi kapsamaktadir.

Bugtin diinyadaki tlkelerin cogunda yirtrliikteki cev-
re koruma mevzuati, “kusursuz” ya da “mutlak so-
rumluluk” esasina dayaniyor. Diger bir deyimle, cev-
reye verilen zararin kaynagi olan tarafin tazminat yi-
kiimluliginden kurtulabilmesi ancak bu durumun bir
“fors major” oldugunu kanitlamasi ile miimkiindir. Bu
nedenle bilerek ya da bir deniz kazasi sonucu petrol
kirlenmesine ya da diger kimyasal kirlenmelere sebep
olmak, beraberinde dev boyutlarda tazminat ve ceza
yukimliligl getirebilmektedir. Kanunlar sadece fi-
nansman amaciyla kiralama yapan gemi sahibi ile, ge-
misini kiraya vererek isleten gemi sahibi arasinda da
hi¢ bir fark g6zetmemektedirler. Bunun c¢arpici bir 6r-
negi 2001’de ABD’de yasandi.

7 Ocak 1994 gecesi Porto Riko (ABD) aciklarindaki bir
kazada denize ddkiilen yakit, bugline dek yasanan en
biiytik deniz ve kiy1 kirlenmelerinden birine yol ag-
mistl. Rdmorkdér Emily S, yedekledigi Morris ]. Ber-
man adli tanker-mavnada bulunan 35.000 varil fuel-
oili San Juan limanindan Antigua’ya gétiriiyordu. O
gln sefer sirasinda bir kez kopan yedekleme halati ye-
tersiz bir onanm gérmustd. Emily S, yetersiz onarima
aldirmadan gece mavnayr cekmeye devam edince
halat bir kez daha koptu. Bu kez basibos kalarak si-
riklenen mavna Porto Riko’nun denize girilebilen en
temiz ve en kalabalik kumsallarinin bulundugu Escam-
bron Burnu’nda karaya oturdu. Denize 18.000 varil fu-
el-oil dokuldu. Yayllan fuel-oil’i temizleyebilmek icin
48 km.lik bir kiyr seridini kapsayan, biiyik ve pahal
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bir temizlik operasyonu gerekti. Kumsallar aylarca kul-
lanilamadi. Balikgilarin, otellerin ve esnafin zarar-ziyani
ile temizlik ve anndirma operasyonunu ytriiten ABD
Sahil Koruma Midurligi’'niin harcamalarni bir araya
getirince toplam tazminat talepleri 81 milyon dolan
buluyordu.

ABD’de, unlii Exxon Valdez kazasinin hemen ardindan
1990’da yasalasan Petrol Kirliligi Kanununda, ‘mutlak
sorumluluk’ kavrami getirilmisti. Buna gore kirliligin
kaynaklandigi geminin sahibi, kusuru veya ihmali olup
olmadigina bakilmaksizin, petrol kirlenmesinin yol ag-
tig1 zarar-ziyandan sorumluydu.

Kirlenmeye yol acan mavna Bunker Group Puerto Rico
adina, Rémorkdr ise Metlife Capital Corporation adli bir
ABD finansman sirketi adina tescilliydiler. Metlife Capi-
tal, romorkorti bir finansal kiralama soézlesmesiyle,
mavna’nin sahibi olan Bunker Group Puerto Rico’ya ki-
ralamisti. Metlife Capital, savunmasini, sadece mavna-
y1 hareket ettiren rémorkériin finansorii oldugu, bu ne-
denle de kazadan dogan tazminat taleplerinin muhata-
b1 sayilmamasi gerektigi Gizerine kurmaya calisti. Yargi-
lama siireci oldukca uzun sirdii. Sonunda mahkeme,
romorkér ve mavnayi tek bir Unite olarak tanimlayan
‘filotilla’ kavramindan hareketle, Bunker Group’la
mistereken Metlife’t da 83,5 milyon dolar tazminat
6demeye mahkum etti. Metlife kazadan tam yedi yil
sonra 2001’de tazminatin 67 milyon dolarlik kismini
kendisi ddemek zorunda kaldi.

Bilindigi gibi Tirk finansal kiralama hukuku acisindan
da, FKK‘nun 8(2). ya da 19. Maddelerinin gemi alacagi
haklarinin dogmasina engel olmadigi, 1998 tarihli bir
Yargitay Karari ile kesinlesmistir. Genel olarak gemi fi-
nansmani ve Ozel olarak da gemi finansal kiralamasi
risklerinin yénetimi kendi kurallan icinde isleyen bir
alan olmaya devam ediyor. Diinya deniz ticaretinin art-
masl! bir yandan bu sektordeki firsatlan buyttirken bir
yandan da riskleri arttirmakta. Gemi finansmani, gemi
tirlerine gore diinyadaki tonaj kapasitelerinin, farkli
navlun piyasalarinin, operasyon maliyetlerinin, operas-
yonel ve hukuki risklerin, farkli riskler acisindan sigorta
teminatlarinin biiyik bir dikkatle izlenmesi gereken bir
uzmanlik alani. Bu alani kapsamak isteyen finansal kira-
lama sirketlerinin, patronajdan baslayan ve profesyonel
yOnetimin biitin kademelerine yayilan 6zel bir yak-
la?im, organizasyon ve risk yénetim kiiltiiri geli?tirme-

leri kacinilmaz bir zorunluluk.

“Mortgage” Kanunlasti

Mortgage olarak bilinen “5582 sayili Konut Finansman
Sistemine iliskin Cesitli Kanunlarda Degisiklik
Yapilmasi Hakkinda Kanun” 6 Mart 2007 tarihli Resmi
Gazetede yayinlanarak kanunlasti. Kanunla finansal ki-
ralama sirketleri de “konut finansmani kurulugu” olarak
tanimlanarak, tiiketicilerin finansal kiralama yoluyla ko-
nut edinmeleri imkan yer aldi. Ote yandan, leasing sir-
ketlerinin konut finansmanina baslayabilmesi icin
BDDK izni ve 6 aylik gecis siiresi ongorildi. 5582
Sayili Kanunla Getirilen Diizenlemelerden Finansal Ki-
ralama sirketlerini ilgilendirenlerden bazilan séyle:

m islemin baslangicinda konut degerlemesi SPK ta-
rafindan belirlenen yetkili kisi ve kuruluslara yaptirila-
caktir.

m Konut finansmani kuruluslar tiketiciye “Sézlesme
Oncesi Bilgi Formu” vermek zorundadir. Bu form tiike-
ticiye verildikten sonra bir is glinii gecmeden imzala-
nan sdzlesme gecersizdir.

W Faiz orani sabit, degisken veya ayni kredi icin her iki
yontem esas alinmak suretiyle belirlenebilir. Faiz
oraninin sabit olarak belirlenmesi halinde, bir ya da bir-
den fazla ddemenin vadesinden 6nce yapilmasi duru-
munda konut finansmani kurulusu tarafindan tiiketici-
den erken 6deme lcreti talep edilebilir. Bu tutar erken
o6denen tutarin %2’sini gecemez.

B Konut finansmani amaciyla yapilan finansal kiralama
islemlerinde konutun kiraciya devri
harcindan muaf tutulmustur.

alim-satim

B Sozlesmenin feshi halinde finansal kiralama sirketi
konutu derhal satisa ¢ikarmakla yikimltidir. Konutun
sati?indan sonra elde edilen gelir borcu karsilamaya
yetmezse, musteri (kiraci) kalan bedelden sorumlu ol-
maya devam edecektir. Bedel fazla gelirse, artan kismi
misteriye iade edilecektir.

B Konut finansmani islemlerinde Finansal Kiralama Ka-
nunu’nun (FKK) 7., 25. ve 31.maddeleri uygulanmaya-
caktir.

Finansal Kiralama Kanunu Degisiklikleri

Kanun, 3226 sayili Finansal Kiralama Kanunu (FKK) 15.
maddeye yapilan eklemeyle finansal kiralama islemle-
rinde “kiraci degisikligi” ve “alt kiralama” imkani getir-
mektedir.

B Finansal kiralama islemlerinde kiraciya kiralayandan
yazili izin almasi, devir s6zlesmesi yapilmasi ve devrin
tescil edilmesi sartlaryla kiraciigin devrine izin veril-
mistir.

m Konut finansmani kapsaminda yapilan finansal kirala-
ma islemlerinde kiraci, kiralayana bilgi vermek, diger
finansal kiralama islemlerinde ise s6zle?mede hikim
bulunmasi halinde kiraci, finansal kiralama konusu ko-
nuttaki zilyetligi devredebilecektir.
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5.3 Milyar Dolara Yaklasti

iSLEM TUTARLARI DONEMSEL KARSILASTIRMASI
* 2006 Yili Dénemler itibariyle

Leasing Sektoriiniin 2006 Yili islem Hacmi

islem 2006 2006 2006 2006 2006
Hacmi 1.D6nem Il.D6nem lll.D6nem IV.D6nem 12 Ayhk
Bin YTL 1.536.887 2.011.768 1.930.429 2.223.137 7.702.221
Bin USD 1.144.624 1.255.080 1.289.446 1.581.628 5.270.779
Sézlesme Adedi 9.708 13.428 9.559 10.268 42.963

Leasing sektoriniin 2006 yili islem hacmi 5,271
milyar dolar olarak gerceklesti. Sektoriin 9 aylik islem
hacmi 3.7 milyar dolar (3,689 milyon dolar) olmustu,
son ceyrekte ise 1.6 milyar dolar (1,581 milyon dolar)
tutarinda islem gergeklestiren leasing sirketleri
bodylece sene sonunu 5.3 milyar dolara yakin bir islem
hacmiyle kapadilar.

Leasing Sektorii 2006 Yilinda Dolar Bazinda
% 24 Biiyiidii

2005 yili islem hacmi 4.2 milyar dolar (4,236 milyon
dolar) olarak gerceklesen leasing sektériinde bu sene
dolar bazinda blytime % 24 oldu. 2002 yilindan bu
yana sirekli biylime go6steren leasing sektoriiniin
(2002 yilinda % 81, 2003 yilinda % 63, 2004 yilinda
% 35 ve 2005 yilinda % 45) 2006 yilinda sektoriin
finanse ettigi proje adedi de bir 6nceki yilin lizerinde
gerceklesti. 2005 yilinda 37.239 adet projeye finans-
man saglayan leasing sirketleri 2006 yilinda bu rakami
42.963 adete cikardilar. Sézlesme basina ortalama
islem tutan ise 123.000 dolar olarak gerceklesti.

Finanse edilen ekipmanlarin icerisinde en bliyiik pay %
74 ile makine ve techizat grubunda olup, bu grubun
pay! yillar itibariyle artmaktadir. 2006 yilinda 3.9
milyar dolarlik makine ve techizat finansmani yapildi.
Ote yandan kara, deniz, hava ulasim araclarina yapilan
finansman 676 milyon dolar oldu. Bu tutarin 640
milyon dolan (% 94) kara ulasim araclarina ait.
Bilgisayar yatirimlarinin da icinde oldugu biiro ekip-

manlarl grubuna yapilan finansman tutar 319 milyon
dolar, gayrimenkul finansmani ise 390 milyon dolar.

Makine ve techizat grubunun icinde yer alan is ve
insaat makinalari islem hacmi olarak bir 6nceki seneye
gore % 37 artmis ve bu gruba yapilan finansman 1.3
milyar dolara ulasmistir. Bu grubun igcinde 656 milyon
dolar tutarinda ekskavatdr ve loder yatirimi finanse
edilmistir.

Genel artis oraninin lizerinde artis yasanan bir diger
alan turizm yatinmlan olmustur (% 62 arti?). Ote
yandan elektronik ve optik cihazlar % 27, biiro maki-
nalan ve tibbi cihaz yatinmlan % 25, kara ulasim
araglart % 24 ve gayrimenkul yatinmlan ise % 13
artmistir. Toplam islem hacmi icerisinde %1’den
diislik bir paya sahip olan hava ulasim araclan % 57
disus gostermis, tekstil makinalar finansmani ise bir
onceki seneyle ayni seviyede kalmistir. Deniz ulasim
araclarn % 254 artmis ancak bu grubun payi da toplam
icinde %1’in altindadir.

Yilin geyrekler itibariyle degisime bakarsak, leasing
islem hacmi ikinci ¢eyrek %10, tGglnci ceyrek % 3,
dordiincti geyrek ise %23 artti. Kara ulasim araclan
ikinci ceyrekte % 13 artarken, Uglincl ceyrekte %23
diistis gosterdi, son ceyrekte ise % 32 artti. insaat
makinelarinda ise sadece ikinci ¢eyrekte 6nemli bir
artis oldu (% 45), diger ceyreklerde disti veya ayni
seviyede kaldi.Ote yandan, tibbi cihaz finansmani son
ceyrekte biyik artis gdsterdi (% 40). Turizm ekipman-

MAL GRUPLARINA GORE DAGILIM 2002 2003 2004 2005 2006
Makine ve Techizat %69 %68 %71 %73 %74
Kara, Deniz, Hava Ulasim Araclari %16 %16 %15 %13 %13
Biiro Ekipmanlari %10 %9 %7 %6 %6
Gayrimenkul %5 %7 %7 %8 %7
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Kara Ulasim Araglari 518.427 640.349 %24
Hava Ulagim Araglari 25.853 11.147 | %-57
Deniz Ulagim Araglari 7.040 24.934 | %254
Is ve Ingaat Makinalari 985.770 | 1.352.150 | %37
Makine ve Ekipman 1.163.767 | 1.419.212 | %22
Tibbi Cihazlar 196.806 246.875 | %25
Tekstil Makinalari 351.279 354.943 %1

Turizm Ekipmanlari 59.620 96.571 %62
Elektronik ve Optik Cihazlar 150.526 190.863 | %27
Basin Yayin ile ilgili Donanimlar 134.673 153.182 %14
Biiro Ekipmanlari 255.236 318.985 %25
Gayrimenkuller 344.041 390.331 %13
Diger 42.675 71.238 | %67

lar1, sezona uygun bir sekilde en biiyiik artig ticlincli ¢eyrekte (%
74) gerceklestirdi.Basin yayin ve biiro ekipmanlarinin agirhgr da
yine son ¢eyrekte oldu. Gayrimenkuller ise {iclincli ceyrekte % 54,
dordiinct ceyrekte % 129 artti.

Sektorler bazinda baktigimizda 2006 yilinda finanse edilen pro-
jelerin % 43’G imalat sanayinde faaliyet gosteren kuruluslara, %
48’i ise hizmet sektdriinde faaliyet gdsteren kuruluslara gergek-
lestirildi. Imalat sanayinin icinde en biiyiik oran % 9 ile tekstil sek-
torline ait. Hizmet sektdriinde en yiksek pay ise % 22 ile insaat,
%7 ile ise tasimacilik sektorine yapilan leasing islemlerinden
olusuyor. Ote yandan tanm sektoriine 530 milyon USD tutarinda
finansman yapilarak bu sektoriin payr %7’ye ulasti.

Leasing Penetrasyon Oranlarn
(Leasing / Ozel Sektdr Sabit Sermaye Harcamalan)
%38.00
%7.72 %7.69
%6.72 %6.80
| | | | | |
[ I I I I |
2002 2003 2004 2005 2006

2006 verileriyle, leasing sektoriniin 22
yilik gecmisi siresince gerceklestirmis
oldugu toplam islem tutart 30 milyar
dolara, finanse ettigi proje adedi
250.000’e ulasti.

2007 yilinda islem hacminin % 15
artmasi beklenmektedir. Bu sene icinde
leasing sektoriintin bekledigi mevcut
kanunda uygulama imkani olmayan
leasingin diger uygulama cesitlerine de
olanak saglayan diizenleme degisikleri
hayata gecerse islem hacmi dngorilenin
Ustlinde artacaktir.

Leasing islemlerinin sabit sermaye
yatinmlar icindeki payi: 2006 yilinda
Ozel sektdr sabit sermaye yatinmlar YTL

2006 Yih
Sektorlere Gore Dagilim

Diger  Tarim
% 2 %7

Hizmet
% 48

imalat Sanayi
% 43

bazinda % 29 artti. Buna mukabil, 2006
yilinda leasing islem hacmi YTL bazinda
% 35 artti ve sonug olarak 2006 yilinda
leasingin O6zel sektdér sabit sermaye
yatinmlari icindeki kullanim orani (pene-
trasyon orani) % 8.0 olarak gerceklesti.
Bu oran gecen sene % 7.6 seviyesinde
gerceklesmisti. Gectigimiz sene Ozel
sektdr makine ve techizat yatinmi % 16
artarken, leasing islemlerinde bu arti? %
36 oldu ve leasing finansmaninin makine
techizat yatinm-larindaki payi1 % 13.3 ol-
du. 2006 yilinda 6zel sektdér gayrimenkul
yatirimlart % 50 artarken buna mukabil
leasing yoluyla finanse edilen gayrimen-
kuller %22 artti. Leasing finansmaninin
ozel sektdr gayrimenkul yatinmlarindaki
payi ise sadece % 1.3. Leasingin Gayrisa-
fi Yurtici Hasila icindeki pay1 ise 2005
yilinda %1.18’den 2006 yilinda % 1.34’e
ciktr.
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Gemilerin Finansal Kiralanmasi ve Uygulamadan Dogan
Hukuki Sorunlar

Fider Hukuk Komitesi:
Av.Aysun TANDOGAN- Vakif Leasing/Av.Birgiil TIRIC-Yap1 Kredi Leasing/Av. Veysel KARAHAN-Halk Leasing

GEMI;

Turk Ticaret Kanunu (TTK) 816 maddesinde gemi “Tah-
sis edildigi gayeye uygun olarak kullanilmasi, denizde
hareket etmesi imkanina bagl bulunan ve pek kiictik ol-
mayan her tirlt tekne gemi sayilir.” seklinde tanimlan-
mustir. Finansal Kiralama Kanunu’nda gemi ve sair deniz
araclarinin finansal kiralamaya konu edilmesi bakimin-
dan bir engel bulunmamaktadir. Gemi ve sair deniz
araclannin finansal kiralamaya konu yapilmasi halinde,
Finansal Kiralama Kanunu’'nun (FKK) 8. maddesi kapsa-
minda gemi siciline tescil ve serh Snem kazanmaktadir.
FKK’'nin 8. maddesinde, “sdzlesmenin noterlikce
diizenleme seklinde yapilacagl ve gemilere dair sdzles-
melerin gemi siciline serh edilecegi” hiikmi yer almak-
tadir. Bu kapsamda gemi siciline kayith gemiler agisin-
dan gemi siciline serh kurucu unsur olarak ortaya cik-
maktadir.

TTK md. 840 geregi Turk bayragi ¢cekme hakkina sahip
ticari gemilerin gemi siciline kaydolunacagi hikmiini
tasimaktadir. TTK md. 844, 18 gros tonilatodan buytik
ve ticaret gemilerinin tescilini zorunlu kilmaktadir.
TTK’na goére bu bliytikliglin altindaki gemiler ile tekne,
yat vs. deniz araclarinin tescili zorunlu degildir. Ancak
bu Grt’dan daha az ticari deniz araglarinin insa belgele-
ri ve istenilen belgeleri temin ile isim tahsisi gibi islem-
leri tamamlayarak sahip ve donatani olan sirketin belge-
leriyle tescili mimbkiin olabilmektedir.

Sicile kayitl olmayan gemi, tekne ve sair deniz aragla-
r bakimindan, gerek miilkiyetin devri ve gerekse finan-
sal kiralama sozlesmesinin gecerliligi ve 3.kisilerin iyi
niyeti Ozellik arz etmektedir. TTK.ve Medeni Kanun
(MK) hiikiimleri kapsaminda tescile tabi olmayan veya
tescil edilmemis gemi ve sair deniz araglarinda miilkiye-
tin devri menkul hiikiimlerine tabidir. Tescile tabi olma-
yan deniz aracglarinin finansal kiralamaya konu yapilma-
si halinde FKK’'nin 8.maddesindeki serh daha da énem
kazanmaktadir. Doktrinde bazi yazarlarca, gemi siciline
kaydi ihtiyari olan gemilerin finansal kiralama s6zlesme-
sine konu yapilmasi halinde, FKK’'ndaki serh ve tescil
hiikminin uygulanabilmesi icin, gemi siciline tescilin
zorunlu oldugu savunulmaktadir.

DONATAN- iSLETEN;

TTK. 946. maddesinde “Donatan, Gemisini deniz tica-
retinde kullanan gemi sahibine denir. Kendisinin olma-
yan bir gemiyi kendi adina deniz ticaretinde bizzat ve-

ya kaptan marifeti ile kullanan kimse 3. sahislarla olan
minasebetlerinde donatan sayilir® seklinde hikmi ile
de donatan sayilacak olan isleteni tanimlamistir. Dona-
tan ve/veya isleten TTK. 946 ve devami maddelerinde
geminin isletiimesinden, gemi adamlarinin kusurundan,
geminin yola, denize elverisli olmamasindan, yiik ve ta-
simaya iliskin mesuliyetten sorumludur. Kanuni rehin
hakki doguran alacaklardan yine donatan ve/veya isle-
ten birinci derecede sorumludur.

Genel olarak donatan ve/veya isleten, geminin isletil-
mesi ve gemi sebebi ile meydana gelebilecek her tirli
risklerden, masraf ve zarardan sorumludur. Gemilerin fi-
nansal kiralamaya konu edilmesi kapsaminda, donatan
ve/veya isleten kavrami hayati énem arzetmektedir.
Cunki Kiralayanin sorumlulugu bu tespite gore belirle-
necektir. Gerek finansal kiralama isleminin niteligi, ge-
rekse TTK 946’daki tanim bakimindan finansal kiralama
sirketinin donatan olmadigl veya olamayacag) tereddi-
te yer vermeyecek kadar aciktir. Bu husus Yargitay’'in
ayni yondeki kararlar ile de yerlesmistir.

Uygulamada donatan ve isleten kavrami, 6zellikle gemi
tizerinde olusan kanuni rehin hakki alacaklilari bakimin-
dan sik karsilasilan ihtilaflardan biri olmaktadir. Clinki
kanuni rehin hakki doguran alacaklardan 6ncelikle do-
natan ve/veya isleten sorumludur.

TTK. nun 1235. maddesinde belirlenen alacaklara tani-
nan hakka gemi alacagi hakki, bu hakkin sagladigi rehin
hakkina da kanuni rehin hakki denilmektedir. Kanuni re-
hin hakki, gemi tzerindeki rehin veya ipotek hakki da-
hil, her turli hak ve alacagin 6niine gecen riichanl bir
haktir. Bu hak gemi maliki veya gemiye zilyet olan her-
kese karsi ileri surilebilir. Dolayisi ile gemilerin finansal
kiralamaya konu edilmesi halinde, kanuni rehin alacagi
kapsaminda geminin Uglinct kisilerce haczi ve satisi
giindeme gelecektir.

KANUNI REHIN HAKKI;

TTK. nun 1235. maddesinde belirlenen alacaklara tani-
nan hakka gemi alacag) hakki, bu hakkin sagladigi rehin
hakkina da kanuni rehin hakkr denilmektedir. Gemi ala-
caklisi hakkini doguran olay meydana geldiginde kanu-
ni rehin hakki yasadan dolay! kendiliginden dogar ve
TTK.nun 1257. maddesi geregince bitin alacaklarin
oniine gecer. Rehin hakki veren alacaklarin ortak ézelli-
8i geminin isletilmesinden dogmus olmasi ve zilyedine
bakilmaksizin gemi ve navlunu takip etmesidir. Kanuni
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rehin hakki geminin sicilde kayith olup olmamasina ba-
kilmaksizin her gemi bakimindan dogabilir.

Yine TTK 1236. maddesinde de yukarida belirtilen ge-
mi alacaklannin gemi ve teferruati lizerinde kanuni re-
hin hakki dogurdugu kabul edilmistir. Bu hak gemi ma-
liki veya gemiye zilyet olan herkese karsi ileri strtilebi-
lir. Gemi islemlerine konu finansal kiralama uygulamasi
bakimindan en sik rastlanan ve finansal kiralama sirketi
bakimindan risk olusturan, kanuni rehin hakki kapsa-
minda ortaya cikan alacaklardir.

TTK 1235. maddesinde gemi alacaklisi hakki veren ala-
caklar sayilmuistir.

1. Gemi cebri icra yolu ile satildig1 takdirde, geminin
son limana girmesinden itibaren yapilan ve cebri icra
masraflarindan sayilmayan gemi ile teferruatinin bekgi-
lik ve muhafaza masraflari,

2. Gemi seyri sefer ve liman resimleri ve hususi ile sa-
mandira, fener, karantina ve liman paralari,

3. Gemi adamlarinin hizmet ve is mukavelelerinden
dogan alacaklari,

4. Kilavuz Ucretleriyle kurtarma, yardim, fidye ve itiraz
licret ve masraflari,

5. Geminin misterek avarya garame borglari,

6. Deniz 6diinci alacaklari, kaptanin yaptig) kredi mu-
amelelerinden dogan alacaklar ve baglama limanm di-
sinda yapilan teslimat ve hizmetlerden dogan alacaklar,

7. Yik veya bagajin teslim edilmemesinden veya ha-
sarindan dogan alacaklar ile yolcu veya mal tasima akit-
lerinin hi¢ veya geregi gibi yerine getiriimemesinden
dogan alacaklar,

8. Kaptanin sahip oldugu kanuni yetkisine dayanarak
(madde 948/1) yaptigl hukuki muamelelerden ve do-
natan tarafindan akdedilmis olup, ifasi kaptana disen
bir mukavelenin yerine getiriimemesinden yahut nok-
san veya fena ifasindan dogan ve yukaridaki bentlere
girmeyen alacaklar,

9. Gemi adamlarinin kusurundan dogan alacak-
lar,(madde 947,948 fikra 1 bent(3)

10. Sosyal Sigortalar Kurumunun is hayatina ait sigorta
kanunlarn hikmiince donatanlardan isteyebilecegi bii-
tlin alacaklar.

Kanuni rehin hakki saglayan gemi alacaklisi, elindeki
alacaga iliskin belgeler ile mahkemeden dosya {izerin-
den yargilama yapilmaksizin geminin seferden men’i
ile ihtiyati haciz ve tedbir karari alabilmektedir. Burada
yapilan taleplerde gemi maliki olarak finansal kiralama
sirketi de taraf olarak goésterildigi icin ilk asamada finan-
sal kiralama sirketi hem haciz tehdidi ile karsi karsiya
kalmakta, hem de maliki bulundugu diger gemilerinin

de seferden men edilmesi riski bulunmaktadir. Finansal
kiralama sirketinin malik oldugu diger gemilere uygula-
nacak olan ihtiyati tedbir ve haciz kararlan ilgili mahke-
melere yapilacak itiraz tizerine kaldinlmaktadir. Ozellik-
le yurt disinda, az gelismis Ulkeler ve yargisi yavas isle-
yen, uluslararasi normlari uygulamayan veya gerekli in-
celemeyi daha sonraki yargilama silrecine birakan ve
avukatlanin yeminli ifadeleriyle gemi tutuklamanin ko-
lay oldugu Ulkelerde risk daha da artmaktadir.

Kanuni rehin hakki veren alacaklar TTK. 1259 maddesi
kapsaminda genel olarak 1 yillik zamanasimina tabidir.
TIK. 1235/3 geregi gemi adamlarinin licret alacagl BK
126’ ya gore bes yil, TTK 1235/4 kurtarma yardim igin
TTK 1259-2 geregi iki yildir. Bazi uluslararasi konvansi-
yon hiikiimlerinde ise daha uzun siirelere rastlanmakta-
dir.

DENiZ HUKUKUNDAN VE GEMINIiN iSLETILMESIN-
DEN KAYNAKLANAN RiSKLER;

I.LKANUNI REHIN HAKKINDAN DOGAN RiSKLER;

Uygulamada en ¢ok karsilasilan, TTK, Deniz Ticareti ve
Deniz Hukuku kapsaminda muhtemel risklerin buyik
bir kismini kapsayan, en fazla ihtilaf yasanan, ayni za-
manda da Finansal Kiralama Sirketleri bakimindan en
6nemli risk kalemini teskil eden kanuni rehin hakkini
ayrica ele almak gerekmektedir.

Yargitay 1998 tarihinde verdigi ilk kararlarda; finansal
kiralamaya konu gemi lizerinde kanuni rehin hakki tesis
edilemeyecegi, bu hakkin taninmasi halinde geminin
satilarak paraya cevrilmesi imkani dogacagl, geminin
maliki olan ancak donatan ve/veya isleteni olmayan fi-
nansal kiralama sirketi aleyhine sonug¢ doguracag; ve fi-
nansal kiralama yasasina aykin olacag) gerekgesi ile, fi-
nansal kiralamaya konu edilen gemi lizerine, donatan
ve/veya isletenin (kiraci) borcu nedeni ile kanun rehin
hakki taninamayacagini  belirtmistir. (11 HD.
02.06.1998 tarih 1997/10440 E. 1998/4127 K.- 11
HD. 08.06.1998 tarih 1998/2840 E. 1998/4249 K.)
Ancak daha sonra bu kararindan dénerek, kanuni rehin
hakkinin gemi maliki her kim olursa olsun gemi lzerin-
de uygulanabilecegini benimsemis ve bu kararlan istik-
rar kazanmistir. Yargitay, “ Geminin finansal kiralamaya
konu edildigi hallerde deniz hukukuna 6zgl bu 6zel
amagclarnn goéz ardi edilerek gemi malikinin korunmasi-
nin bir geregi ve dayanag olamaz. Kanuni rehin hakki
geminin isletiimesinden dogup, finansal kiralayanda
gemi isletilmesini menfaat karsiligl kiralayip devrettigi-
ne gore, gemi Uzerinde gemi alacag) ve kanuni rehin
hakki dogumu riskini de géze almis demektir. Gemi,
donatan-borclunun malvarligina dahil olsun veya olma-
sin malik veya zilyedi kim olursa olsun, rehin hakki ala-
caginin konusunu gemi olusturur” seklindeki gerekgeli
kararlar ile finansal kiralamaya konu olan gemiler lze-
rinde de kanuni rehin hakki uygulanacagini kabul etmis-



Leasing Diinyas:

tir. (11 HD. 04.06.1999 tarih 1998/8202 E. 1999/4832
K.-11 HD. 19.03.2002 tarih 2002/578 E., 2002/2518
K.)

Yargitay kanuni rehin hakki bakimindan, FKK 19 ve 20.
maddeleri arasinda bir éncelik tercihi yapilip yapilama-
yacagini tartismustir. FKK 19. ve 20. maddelere gére ki-
racinin borglart bakimindan finansal kiralamaya konu
mal haczedilemez ve finansal kiralamaya konu malin ta-
kibin disinda tutulmasi gerekir. Ancak yukarida agikla-
digimiz Uzere, Yargitay son kararlarinda, deniz ticareti-
nin &zelliklerinden kaynaklanan, kendine 6zgi bir imti-
yaz ifade eden ve dogrudan miilkiyet iddiasi icermeyen
kanuni rehin hakkina éncelik tanimistir.

Bu uygulama kapsaminda 6zellikle finansal kiralama sir-
ketlerinin kanuni rehin hakk! alacagindan hangi oranda
sorumlu olacaklari &nem kazanmustir. Yargitay FKK'nun
yurirlige girdigi tarihten itibaren kanuni rehin hakki
saglayan alacaklar ve bu alacaklann tahsili i¢in agilan
dava ve takiplerde, finansal kiralama sirketlerine husu-
met yoOneltilemeyecegi yoniinde kararlar vermistir. An-
cak yukarida bahsettigimiz gibi Yargitay istikrar kazanan
ictihatlarinda, kanuni rehin hakkinin konusunu gemi
teskil ettiginden finansal kiralama sirketine husumet y6-
neltiiememesine ragmen, gemi lizerinde kanuni rehin
taninmasi ve alacagin tahsili icin geminin satilabilecegi-
ni kabul etmistir. Finansal kiralamaya konu gemiler ba-
kimindan, kanuni rehin hakki alacagi miktar ne olursa
olsun sorumluluk gemi bedeli ile simirlh oldugundan,
gemi bedeli disinda bir risk yoktur. TTK hiikiimleri kap-
saminda da sorumluluk deniz serveti ile sinirlidir.

FKK ve leasing uygulamasinda geminin miilkiyetinin fi-
nansal kiralama sirketine ait oldugu, alacagin tahsili an-
laminda teminat kabul edildigi g6z 6niine alindiginda,
finansal kiralama sirketi, hem gemi mdlkiyetini hem de
teminatini kaybetme riski ile karsilasabilecektir. Dolayi-
siyla gemi leasingi isleminde geminin teminat olma
fonksiyonunun ortadan kalkabilecegi hususunun mutla-
ka dikkate alinmasi gerekmektedir. Finansal Kiralama
konusu gemilerin, sigortalari guvenilir kuliplerden ya-
pilip, tekne ve makine teminatini kapsayan sigortalarin
kiralayan sirket lehine tam ve noksansiz olarak yaptirl-
mas! halinde gemi Uzerindeki kanuni rehin ve hapis
hakkina iliskin risk, biitlinliyle olmasa da azaltilabilir.

II. DIGER RiSKLER;

1. Geminin 6nceki borclarindan veya gemi iizerinde
satisdan onceki doneme iliskin kanuni rehin hakki
doguran alacaklar ve sair alacak iddialari;

Uygulamada buiyik élclide ikinci el gemi kiralamasi ya-
pildigl icin, geminin finansal kiralamadan énceki borgla-
n risk teskil etmektedir. Yasal olarak bu riskin, geminin
muhtelif yerlerde seyrii seferde bulunmasi, alacaklarin
fillen tespiti imkaninin bulunmamasi nedeni ile tama-
men ortadan kaldinlmasi mimkin degildir. Bu kap-
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samda TTK 1246 hikmu geregi iktisap edenin kanuni
rehin hakki doguran yurt icindeki alacaklardan sorumlu
olmamak acisindan yapacag ilan énemlidir. ilanin ya-
pilmasi ve iptal karan alinabilmesi icin geminin maliki
olmak gerekmekte olup, finansal kiralama s&zlesmesi
aktedilmeden ve gemi satin alinmadan ilan hikmani
uygulamak mimkin degildir. Kanuni rehin haklarini
ilan yolu ile ortadan kaldirmak finansal kiralama islem-
leri bakimindan uygulanabilir gdziikmemektedir. ilan
yapilmasi halinde veya ilan yapilmasa da satin alindik-
tan sonra herhangi bir gemi alacakhsi hakkinin ortaya
¢tkmasi halinde bu husus, sézlesmeye konulacak bir
hiikiimle ek teminat isteme ve s6zlesmeyi hakli fesih
sebebi sayilabilir.

2. Fener iicreti, liman licreti, yakit iicreti,samandira,
karantina, ulusal ve/veya uluslararasi kanallardan
gecis iicreti, bekcilik ve muhafaza, telsiz iicretleri;

Finansal kiralamaya konu olan geminin isletilmesi sira-
sinda dogmus /dogacak fener licreti, liman Ucreti, sa-
mandira, karantina, ulusal ve/veya uluslararasi kanallar-
dan gegis Ucreti, bekgilik ve muhafaza tcretleri de TTK.
da gemi alacaklisi hakki veren ve kanuni rehin hakkr do-
guran alacaklar arasinda sayilmistir. Bu tiir alacaklarin
da finansal kiralama islemi 6ncesinde ve/veya finansal
kiralama siresi icerisinde fiilen tespiti mimkin goziik-
memektedir. Zira bu alacaklar gemiyi takip eden ala-
caklar olup, tescile tabi degildir. Yargitay uygulamasin-
da bu alacaklarin gemi Uzerinden (geminin satilarak)
tahsili imkani kabul edilmistir. Finansal kiralama sirket-
leri bu alacaklardan sirket olarak sorumlu olmasalar da
gemi miilkiyeti kapsaminda sorumludurlar. Bu durum-
larda finansal kiralama sirketlerinin diger gemileri aci-
sindan seferden men ve haciz riski dogmaktadir. (11
HD. 22.10.1998 tarih 1998/3182 E. 1998/6962 K.)

Finansal Kiralama sézlesmenin imzasindan 6nce, en az
bir yil éncesi devreye ait sefer 6zetleri, ugrak liman
acentalarinin detaylari, bunker fatura érnekleri istenip,
yakit firmalarindan da bilgi toplanarak, bu tir borglari-
nin olup olmadigr konusunda bir arastirma yapilmasin-
da yarar bulunmaktadir.

3. Sigortaya iliskin riskler;

FKK’'nun 14. maddesi “ s6zlesme siiresince malin ha-
sar ve ziya-1 sorumlulugu kiraciya aittir. Bu sorumluluk
6denen sigorta miktarinin karsilanmayan kismi ile sinir-
lidir* hikmini icermektedir. Bu nedenle finansal kira-
lamaya konu olacak gemilerin hasara ve ziyaa ugrama-
s1 ihtimali karsisinda sigortanin yaptiriimasi ve kapsami
6nem kazanmaktadir. Dolayisiyla leasing konusu olacak
geminin IACS (International Association of Class Soci-
eties) Uyesi Dbir klas kurulusuna bagli olmasi ve mali
mesuliyet sigortacisi ile tekne sigortacisinin A klas ol-
masi tercih edilmelidir. Ayrica mali mesuliyet sigortaci-
s1 olarak P&l kulliplerine liye olan sigorta kuruluslar ter-
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cih edilmeli, tekne ve makina sigortasi yaptinimal ve
police kapsami incelenmelidir.

Burada dikkat edilmesi gereken ikinci bir husus FKK
17.maddesindeki sigorta yaptirma miuikellefiyetinin tek-
ne sigortasinin yaptiriimasi ile tamamlanip-tamamlana-
mayacagi hususudur.Ozellikle sigorta yaptirma miikel-
lefiyetinin P&l sigortasini da yaptirma yikimlGligtni
kapsayip kapsamadig) tartisma yaratmaktadir. Finansal
kiralama sirketlerinin gerek kendileri icin teminat olan
sigortay!1 en genis anlamda yaptirmasi, gerekse kiraci
ve Uclncu kisilerin finansal kiralama sirketine karsi 17.
maddedeki sorumlulugunu tam olarak yerine getirme-
diginden bahisle tazminat ve taleplerine karsi sorumlu
olmamak icin tekne sigortasinin yaninda P& sigortasi-
nin da yaptinimasinda yarar bulunmaktadir.

Gemilerin sigortasinda yasanan diger problem ikinci el
gemilerde belli bir yasin altindaki gemilerin uluslararasi
kabul goéren sigorta kuruluslari tarafindan sigortalanma-
masidir. Finansal kiralama islemi yapilirken geminin ya-
s1, finansal kiralama siiresi de g6z 6niine alinarak, bu
siire icinde sigortalanip-sigortalanamayacagi hususu
degerlendirilmelidir.

Finansal Kiralama konusu gemiler Uzerindeki kanuni re-
hin ve hapis hakki ile diger riskler bakimindan, geminin
sigortalaninin  glivenilir kultiplerden yaptiriimasi, tekne
ve makine teminatinin tam ve noksansiz yaptiriima-
si,poligelerin “'sigortali’”’ ve /veya miusterek sigortali”
olarak finansal kiralama sirketinin de isminin yer alacagi
sekilde diizenlenmesinde bilylik yarar vardir. Buna ek
olarak kiracidan sigorta temlik taahhtdu alinmasi, tem-
likname imzalamasi ve sigorta prim éddemeleri dahil si-
gorta iliskisinin siki denetlenmesinde yarar bulunmakta-
dir.

4. Gemi adamlannin is akitlerinden ve gemi adamla-
rninin birinin kusurundan dogan alacaklar ile kapta-
nin surf kaptan sifatina dayanarak yaptigi hukuki
muamelerden dogan alacaklardan olusan riskler;

Bu tiir alacaklarda kanuni rehin hakki doguran alacaklar
olup, kanuni rehin hakki bélimiinde yaptigimiz acikla-
malar ve riskler burada da aynen gecerlidir. (11 HD.
29.09.2003 tarih, 2003/8507 E., 2003/8744 K.)

5. Tasima, Navlun, Catma ve Kurtarma Sebebiyle
Olusan Riskler;

Finansal kiralamaya konu olan geminin denize, yike,
yola elverisliligi ve tasimadan kaynaklanan zararlardan
finansal kiralama sirketleri donatan ve isleten olmamasi
nedeni ile prensip itibari ile sorumlu degillerdir. Ancak
bu tip ihtilaflarin tamaminda dava finansal kiralama sir-
ketleri aleyhine de acilmaktadir. Malin sigortali olmasi
halinde sigorta sirketinin halefiyete dayanarak TTK.
1361 kapsaminda acacagl davada finansal kiralama sir-
keti zarardan sorumlu olmayacaktir. (11 HD.
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25.01.2001 tarih, 2000/8805 E., 2001/438 K.) Ancak
sigorta bulunmamasi halinde ytk sahibi ve/veya naviun
alacaklisinin donatan ve isletene karsi acacagl davada
finansal kiralama sirketi donatan olmadigindan kendisi-
ne husumet yoneltilemeyecek, fakat bu alacaklar kanu-
ni rehin hakki tantyan haklar oldugundan gemi lzerin-
den (gemi satilarak) alacagin tahsili yoluna gidilecektir.

6. Cevre kirliligi ve uluslararasi sé6zlesmelerin ihlali;

Geminin isletilmesi esnasinda, ulusal-uluslararasi ka-
nun ve sézlesmelere aykin olarak ulusal-uluslararasi su-
larda, deniz ve cevrenin kirletiimesi halinde idari para
cezasl, geminin seferden men edilmesi, haciz, vesair
yaptirimlarla da karsilasilabilecektir. Burada finansal ki-
ralama sirketinin sorumlulugu geminin bulundugu yere,
Ulkeye ve tabi oldugu hukuki hikiimlere gore farklilik
arz etmektedir. Geminin kacakgilikta veya uluslararasi
sozlesmelere aykiri amaclarda kullanilmasi halinde, yi-
ne llke kanunlarina gére miisadere ihtimalinin oldugu
durumlar da distndlmelidir.

7. Yabana iilkede geminin cebri icra yolu ile satisi;

Finansal kiralama yolu ile kiralanan gemiler seyri sefer-
de bulunduklan dénemde yurt disindaki alacaklilar ne-
deni ile yabanci {ilke kanunlarina gére mahkeme karari-
na istinaden satilabilir. Bu durumda gemi siciline kayit-
I geminin, Tiirk gemi sicilinden kaydi terkin olunmadi-
81 suirece hukuki statlisti degismez.(12 HD. 12.07.2002
tarih 2002/13000 E. 2002/15480 K.) Ancak yabanci
mahkeme kararinin Tirkiye'de uygulanmasi ile sicilde
degisiklik islemi yapilabilir.Ozellikle gemilerin yurt di-
sinda cesitli ydontemlerle kiraci ve Uglinct kisiler tarafin-
dan kolaylikla satilabildigi veya satisa cikarilabildigi g6-
rilmektedir. Burada muvazaali alacaklar yaratilarak, ge-
mi sicilindeki finansal kiralama s6zlesmesinin serh edil-
mis olmasi nedeni ile kiraci kendisini “isleten” gibi su-
narak gemi bedelinin édenmesine iliskin hukuki ihtilaf
yaratilabilmektedir.

Sonug olarak; Gemi leasingi islemlerinin yasal mevzu-
at cercevesinde yapilmasinda hukuki bir engel bulun-
mamaktadir. Ancak diger leasing islemleri dikkate alin-
diginda hukuki riskleri ve belirsizligi cok olan bir islem-
dir. Ozellikle finansal kiralamada teminat kabul edilen
s6zlesme konusu malin gemi leasingi islemlerinde kre-
di degerlendirmesinde teminat olarak kabulline stiphe
ile bakilmasinda yarar oldugu kanaatindeyiz.

Kiracinin, deniz iskolundaki tecriibesi, isletmecilik bece-
risi ve glivenirliligi cok énemlidir. Gemilerle ilgili finan-
sal kiralama yapmaya karar verecek olan Finansal Kira-
lama Sirketleri mutlaka, kiraci sirketlerinin deniz tasima-
aligl faaliyetini izleyecek tecribeli ve givenilir uzman-
lardan veya sektori bilenlerden teknik ve ticari destek
almalidir.
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2006 Yilinda Macaristan Leasing Sektorii

2006 yihinda Macaristan leasing sektorli, araba finans-
manindaki distise ragmen biiylimeye devam etti. Lea-
sing sirketlerinin yillik toplam islem hacmi, finansman
tutan olarak 4.7 milyar Euro’yu ve aktif tutar olarak 5.2
milyar Euro’yu gecti. Bu da hemen hemen gecen sene-
den % 2 daha fazla bir artisa tekabiil ediyor. Leasing is-
lemlerindeki 6n 6deme-pesinat tutarinda genel bir di-
siis egilimi goériilmekte. 2005 ve 2006’nin son geyrek-

Macar Leasing ve Finans Birligi
Gabor LEVAI - Genel Sekreter

singinin % 31’i tannm makinalan finansmanina, % 18’i
ise insaat sanayine ait.

Araba Finansmani: Binek oto ve hafif ticari arag finans-
maninda 2006 yilinda uzun zamandan bu yana ilk defa
disis oldu. Finansman tutarinda sézlesme adedine go6-
re daha yavas bir dusis oldu, ¢linkii ortalama pesinat
tutan % 10 dusts gosterdi. Araba finansmani 2.6 milyar

Euro olarak gerceklesti ve lea-
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Macaristan Leasing Sektori
Yillar Itibariyle Leasing Finansman Tutari (Milyar Euro)

sing islemleri icindeki payr da
2005 yilindaki % 68 iken 2006
yilinda % 62’ye distu.

4695 4,728

Agir Vasita Finansmani: Agir
vasita finansmani yilhik bazda %
8.5 artis gosterdi, ki bu 2005’de
yasanan % 10’luk artisin bir mik-
tar altinda. Ancak agir vasita fi-
nansmaninin tim leasing islem-
leri icindeki payr % 14’ln lze-
rinde ve bu oran son bir kag yil-

2005 dir ayni seviyede. 2006 yilinda

2006

leri karsilastirildiginda, 2006’nin son ceyregi araba lea-
singindeki diisis nedeniyle uzun zamandir finansman
tutar bazinda ilk diists. (%1 1) yasanan ceyrek oldu.

Mal gruplarinin dagihminda kicuk degisiklikler yasandi,
ancak araba finansmani stirekli olarak diisiis gosterdi,
6te yandan gayrimenkul ve ekipman leasingi artti.Ma-
caristan’da leasing sirketlerinin ¢ogunlugu banka yan
kuruluslarindan ya da uluslararasi finansman sirketlerin-
den olusuyor.

Gayrimenkul Leasingi: 2006 yili gayrimenkul leasin-
ginde cok basarili gecti, finansman tutari % 70’den faz-
la artarak 440 milyon Euro’ya ulasti. Macaristan leasing

toplam 576 milyon Euro kamyon finansmani yapildi.
Otobis finansmani da bu tutarn icinde yer aliyor ve
kamyon finansmaninin % 11’ini teskil ediyor.

Macaristan Leasing Birligi: Birlik 1992’de kuruldu ve
toplam 65 Uyesi var. Birligin Uyeleri Macaristan’daki
leasing hacminin % 90’in1 temsil ediyorlar.Birligin ayni
zamanda Uye olmayan buyiik sirketlerle de yakin iliski-
leri var. Birlik 5 ana konu lizerinde odaklandi; lobi faali-
yetleri, konferanslar, uluslararasi iliskiler, egitim ve lye-
ler arasinda veri saglama.

Daha cok bilgi icin: info@lizingszovetseg.hu / www.lizingszovetseg.hu

hacminde % 11°lik pay gayri-
menkul leasingine ait. Sirketle-
rin 2007 yiliyla ilgili oldukga

2006 Yili Mal Gruplarina Gére Dagilim

(Finansman Tutarina Gére)
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Yurtdisindan Gemi Alimlarinda Gerekli Evrak ve
Dikkat Edilmesi Gereken Hususlar

Tark Denizcilik sektériinin gelisimi ile birlikte Tark ar-
matorler tarafindan yurtdisindan ithal edilen gemi sa-
yisi hizla artmakta ve bu gemilerin bir kismi da finan-
sal kiralama ydntemiyle iktisap edilmektedir.

Gemi alimlarinda satis anlasmasinin imzasi kadar ge-
miye ve satisa iliskin evrakin titizlikle incelenmesi de
cok 6nemlidir. Aksi takdirde, geminin alicisina tesli-
minden ve Tirk gemi siciline tescilinden sonra dabhi
cok ciddi hukuki sorunlarla karsilasiimasi s6z konusu
olabilecektir. Bu sorunlara 6rnek olarak satis evrakini
imzalayan saticinin temsilcisinin yetkisiz olmasi nede-
niyle satisin gecgersiz olmasi ya da gemi lizerinde ayni
hak sahibi alacaklilarin bulunmasi ve bu alacaklilarin
gemiyi seferden men etmeleri zikredilebilir. Gemi ali-
mi sirasinda karsilasilacak riskleri en aza indirgemek
ve her ne sekilde olursa olsun risk gerceklestiginde
bunu mimkiin olan en hizli ve etkili sekilde bertaraf
edebilmek ya da ugranilan zararn kusurlu saticidan taz-
min edilebilmek igin ilgili evrakin bazi kriterlere uy-
gunlugu biiylk énem tasimaktadir.

Gemi alimlarinda genel olarak iki Snemli adim vardir.
Bunlardan ilki “satis anlasmasi”nin (memorandum of
agreement) mizakeresi ve imzasi, digeri ise geminin
ve gemiyi temsil eden evrakin teslimi ile paranin
6denmesidir (closing).

Geminin bedelinin yani sira, bu bedelin hangi asama-
da nasil 6denecegi, pesinatin miktart ve 6denmesi
sartlari, geminin nerede, ne zaman, hangi sartlarda
teslim edilecegi, teslim sirasinda hangi evrakin aliciya
verilecegi, olasi ihtilaflarin nasil ¢6zimlenecegi gibi
hususlar ilk asamada yani satis anlasmasi asamasinda
kararlastirilir. Taraflarin anlasmalarina vabeste olmakla
birlikte, uygulamada satis anlasmasinin imzasinin he-
men ardindan, satis bedelinin %10’u kadar bir bedelin
saticl ile alicl adina ortak agilacak bir hesaba havalesi
ve burada tutulmasina siklikla rastlanir. Satis anlasma-
sinin imzasindan sonra her iki taraf da kendi edimleri-
ni anlasildig gibi ifa etmek zorundadirlar. Bu edimle-
rin degistirilmesi, 6rnegin gemi alim bedelinin &de-
mesinin geciktirilmesi, saticidan ilave belge istenmesi
vb. ancak her iki tarafin mutabakati ile mimkiin olabil-
mektedir. Uygulamada saticinin —6zellikle %10 tuta-
rindaki avansin ortak hesaba havelesinden sonra- alici
tarafindan sonradan yapilan tadil talepleri kabule ya-
nasmadig! gorilmektedir. Bu sebeple, satis anlasmasi

Yamaner & Yamaner Hukuk Biirosu
Av. Ahmet BERKER - Av. Sema APAK

imzalanmadan oénce, ¢ok dikkatli bir sekilde incelen-
mesi ve alicinin teknik ve hukuki taleplerinin tamami-
nin anlasma icinde yer aldigindan emin olmasi elzem-
dir.

Gemi ve gemiyi temsil eden evrakin aliciya teslimi ile
satis bedelinin alic1 tarafindan saticiya 6denmesi diger
kritik asamadir. Bu asamada, saticinin teslim edecegi
evrakin incelenmesi, anlasma sartlarina uygunlugunun
tevsik edilmesi, alicinin gemi bedelini 6dedigi anda
gemiyi lizerinde higbir takyidat olmadan satin aldigi-
nin teyit edilmesi gereklidir. Satin alinan geminin lize-
rinde ipotek, haciz, tedbir ya da baskaca bir takyidatin
bulundugu hallerde, alacakli taraf da alacagini tahsil
edecegine ikna olmadan hakkinin terkinine izin ver-
meyeceginden zamanlamanin ¢ok dikkatli yapilmasi
gereklidir.

Satis anlasmasinda yer alan diizenlemelerden en bas-
ta gelenlerinden biri hi¢ kuskusuz teslim alinacak ev-
rakin listelenmesidir. Ayni sekilde geminin teslimi ve
mukabilinde alim bedelinin 6denmesi sirasinda da en
dikkatli incelenmesi gereken hususlardan biri satis an-
lasmasinda belirtilen evrakin tam ve geregi gibi ibraz
edilip edilmediginin saptanmasidir. Listelenmesi ve
incelenmesi biiylilk 5neme haiz olan satis evrakini, sa-
tiar sirkete iliskin evrak ve gemi ile geminin teslimine
iliskin evrak olarak iki baslik altinda inceleyebiliriz. ilk
sayillan grupta yer alan belgeler, gemi aliminin satici
sirket icin baglayicihigini temin etmekte, ikinci grupta-
kiler ise neredeyse risksiz olarak geminin Tiirk siciline
tescili icin gerekli olmaktadir.

Satici Sirkete iliskin Evrak

Geminin aliciya satilip teslim edilmesi icin gerekli olan
belgeleri incelemeden &nce, bu belgeleri satici adina
dizenleyen/imzalayan kisilerin yetkili olduklarindan
emin olunmasi gereklidir. Aksi takdirde; satis senedi-
ni, teslim-tesellim protokolind, ticari faturayr ve di-
ger satis evrakini imzalayan kisinin satici sirketi temsi-
le yetkili olmadigl, bu sebeple de yapilan satisin huku-
ken gecerli olmadig iddiasi ile karsilasiimasi olasidir.

Saticiy1 temsilen satis evrakini imzalayacak kisinin yet-
kisini tevsik icin; saticr sirketin ilgili Glke kanunu uya-
rinca kurulmus ve halen faal bir sirket oldugunun, sir-
ketin hissedarlarinin ve yoénetim kurulu Gyelerinin/mi-
dirlerinin satisa nzalarinin bulundugunun (vekil tayin
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edilen durumlarda) satis evrakinin imzalanmasi ve ge-
mi ile birlikte alia sirkete teslimi icin goérevlendirilen
bir ya da birden fazla vekilin kimler oldugunun ve usu-
ltince tayin edildiginin tesbiti yapiimahdir.

Bu amacla 6ncelikle satici sirketin kayitl oldugu tlke
ticaret sicilinden “satici sirketin o Ulke kanunlarina go-
re kurulmus ve halen faal olduguna dair” bir belge te-
mini istenir. S6zkonusu belge, satis tarihinden en ¢ok
on giin énce alinmis olmahdir. Buna ilaveten, sirket
yénetim kurulunun/mudiirlerinin ilgili geminin satis
anlasmasi hiikimleri dogrultusunda aliciya satisini
onaylayan ve satisi gerceklestirmek Ulzere tayin edilen
vekilleri belirleyen kararlar ile sirket hissedarlarinin bu
karan tasdik eden olaganiistli toplanti tutanaklarinin
temini zaruridir. Sayilan tim evrakin lizerindeki imza-
larin dogrulugu da noter veya ilgili Glkenin imza tasdi-
kine yetkili makamlarinca tasdik edilmelidir.

Yukarida sayilan evrakin temini gereklidir, ancak ye-
terli degildir. Zira, kararlann altinda imzasi olan y6ne-
tim kurulu tyelerinin/muidurlerin gercekten yetkili, sir-
ket hissedarlarinin da gergekten hisse sahibi olduklari-
nin teyid edilmesi sarttir. Bizim tilkemizde oldugu gi-
bi, sirketlerin ticaret siciline kayitli oldugu ve imza yet-
kililerinin sicil incelemesi ile tespit edilebildigi tlkeler-
de, yerinde yapilacak basit bir tahkikat ile sonuca ula-
silmasi mUmbkiinddr. Fakat her llkede ayni sistem
mevcut degildir. Ornegin, Liberya gibi, sirketlerin ku-
rulmasi asamasinda hissedarlarin ya da mudirlerin
kimliklerinin beyan edilmesinin zorunlu olmadig! ve
sicil kayitlarinin aleni olmadig) Glkelerde, yerinde ince-
leme ile sonu¢ alinamaz. Bu halde yapilmasi gereken,
her tlke igin farklilik arzedebilecek ilave bir takim ev-
raki saticidan isteyerek dikkatlice incelenmesi ve im-
zacilarin yetkisinin tevsik edilmesidir.

Gemi ile geminin teslimine iliskin evrak

Saticl adina gerekli evraki diizenlemeye/imzalamaya
yetkili kisi ya da kisilerin kimler oldugunu saptadiktan
sonra, sira saticl tarafindan diizenlenecek ve aliciya
teslim edilecek evrakin incelenmesine gelir. Tirk Tica-
ret Kanunu, 4490 Sayili Tirk Uluslararasi Gemi Sicili
Kanunu ve diger ilgili mevzuat uyarinca, bir geminin
yurt disinda teslimi halinde Bayrak Sahadetnamesi ala-
bilmesi icin;

* Bill of Sale

* Teslim Tesellim Protokoli

* Ticari fatura

* MOA

* Tonaj Sertifikasi

+ Ca?n i?areti belgesi

* Terkin belgesi

* Klas belgesi

+ Geminin yurtdi?inda bulundu?u yeri gosteren belge

gerekmekte olup yurt ici teslimlerde ise geminin Turk
Uluslararasi veya Milli Gemi Siciline kayit edilebilmesi
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icin gerekli olan evrak sunlardir:

+ Bill of Sale

* Teslim Tesellim Protokoli
* Tonaj (Tonilato) Belgesi

« Isim Onayi

+ Terkin Belgesi

* Klas teyidi belgesi

+ GUmrik Giris beyannamesi

Geminin ve satisin 6zelligine gore ilave bir takim ev-
rakin da talep edilmesi miimkiin olmakla birlikte, yu-
karnda sayilan asgari evraktan bill of sale, teslim tesel-
lim protokold, terkin belgesi, ticari fatura, klas belge-
sinin saticl tarafindan orjinallerinin 6deme aninda alici-
ya teslim edilmesi sarttir. Bu evrak icerisinde yurt disi
gemi alimlarinda 6zellikle dikkat edilmesi gerekenler
satis senedi (bill of sale) ve geminin lizerinde herhan-
gi bir takyidat olmadan teslim ve sicilden terkin edil-
digine dair belgedir.

I) Saticinin teslimde alictya verecegi belgelerin en
6nemlilerinden biri, hi¢ stiphesiz, satis senedi (bill of
sale)‘dir. Satis senedinin metninde;

# saticinin alictya gemiyi devretme yetkisi bulundugu-
nu ve geminin tiim takyidatlardan ari oldugununa ilis-
kin beyani,

@ dogru ve eksiksiz gemi detaylari,

¢ geminin dogru ve eksiksiz sicil bilgileri,

# saticl ve alicinin tam tnvanlari,

# saticinin gemiyi aliciya %100 hissesi ve tiim donani-
mu ile belirli bir bedel karsiig1 devrettigi ve bu bedeli
ahcadan tahsil etmis olduguna dair beyani

yeralmahdir.

Yine satis senedi saticinin yetkilisi tarafindan imzalan-
mali ve;

# saticinin yetkilisinin imzasinin dogrulugu,

# saticl adina bu belgeyi imzalamaya yetkili oldugu,
# saticinin satis aninda geminin sahibi oldugu ve ge-
miyi satmaya yetkili oldugu;

hususlarn teyid edilmelidir. Uygulamada satis senedi
yurtdisinda hazirlanmaktadir ve o lilke noteri ya da
geminin tescilli oldugu Ulkenin veya satic sirketin ku-
rulu oldugu Ulkenin Konsoloslugu'nda onaylanmakta-
dir. Noter ya da Konsolosluk onaylarinda her tilkede
ayni sistemin bulunmadigina ¢ok dikkat edilmelidir.
Baz Ulke noterlikleri yalnizca satis senedinin kendi 6n-
lerinde imzalandigini ve imzacisimin kimligini tasdik
etmekte, imzalayan kisinin sirket adina hareket etmek-
le yetkili olup olmadigini belirtmemektedir. Bu du-
rumda, satis senedini imzalayan kisinin sirket adina
boyle bir belge diizenlemeye yetkisi, yukarnda satici
sirkete iliskin evrak bélimiinde belirtilen belgelerin in-
celenmesi ile anlasilabilecektir. Ayrica, noterin muhr
ve imzasinin da 5 Ekim 1961 tarihli Lahey Konvansi-
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yonu'na Ulye Ulkelerde “apostille” serhiyle, bu Kon-
vansiyona liye olmayan tlkelerde ise ayni tilkenin Turk
Konsoloslugu’'nda tasdiklenmelidir. Konsoloslarin mi-
hiir ve imzalar da 6nce anilan tlkenin Dis isleri Bakan-
lig1 sonra o Ulkedeki Turk Konsoloslugu tarafindan yi-
ne tasdiklenmelidir.

II) Sihhatli bir satis gerceklestirilebilmesi agisindan dik-
kat edilmesi gerekli bir baska husus, alim bedelinin
6dendigi sirada gemi lGzerinde hig bir kayitl takyidatin
olmamasidir. Ulkemizde oldugu gibi, bazi gemi sicil-
leri satis aninda terkin belgesi diizenleyebilmektedir.
Boyle llkelerde, ilgili gemi sicilinden alinacak “terkin
belgesi” asagidaki kayitlan ihtiva etmesi durumunda
yeterli olacaktir:

¢ dogru ve eksiksiz gemi detaylari,

# saticinin geminin sahibi oldugunun teyidi

¢ geminin ilgili sicilden terkin edildiginin teyidi

¢ gemi lizerinde higbir takyidat bulunmadigi ve gemi-
nin vergi, harg vs. hicbir borcu olmadiginin teyidi.

Ancak bazi gemi sicilleri bu sekilde bir belgeyi vermek
icin geminin orjinal satis evrakinin kendilerine ulasma-
sini talep etmektedir. Bu durumda gemi alim bedeli-
nin 6denmesi aninda terkin belgesi alilnamamakta, sa-
dece saticl sirketin gemiyi sicilden terkin ettirip ilgili
sertifikayr temin edecegi taahhiidu ile yetinilmek zo-
runda kalinmaktadir. Bu son derece sinirl yaptinm gi-
cl olabilecek satici taahhtidi ile yetinilmemelidir. Sa-
ticinin geminin teslimi aninda gemi siciline dilekge ile
muracaat ederek “geminin satildigini, geminin sicil-
den terkin edilmesini talep ettigini” bildirmesi ve o an
itibariyle gemi lzerinde harhangi bir takyidat bulun-
madiginin onaylanmasi talep edilmelidir. Saticinin bu
miuracaati gercekten yaptigl ve gemi sicilinde alinan
belgenin sihhati de teyit edilmelidir.

Geminin lzerinde herhangi bir takyidatin, érnegin uy-
gulamada sikga karsilasilan ipotegin bulunmasi halin-
de ise bu takyidatin kaldirilmasi sarttir. Béyle bir du-
rumda alicl firma oncelikle takyidatin kaldirilmasini ve
daha sonra satis bedelinin 6denmesini istemekte, di-
ger taraftan hak sahibi sirket ise (ki cogu halde bu sir-
ket ipotek alacaklisi banka olmaktadir) kendi alacagini
tahsil etmeden hakkini terkin etmemektedir.

Tim taraflan tatmin edecek ¢6zim islemlerin esza-
manl olarak gerceklestirillmesidir. Ancak bunun igin
gemi alim satim konusunda deneyimli ve birbiri ile
uyumlu hareket eden en az iki ekibe ihtiya¢ vardir.
Bunlardan biri satici ve hak sahibinin temsilcileri ile sa-
tis evrakinin incelenmesini ve édenme islemlerini or-
ganize ederken diger ekip yine satici ve hak sahibinin
temsilcileri ile gemi sicilinde bulunmali ve takyidatin
terkini ile gemi lizerinde baskaca takyidat kalmadigina
nezaret etmelidir.

Leasing Diinyast

Geminin satis aninda, ipotegin kaldirlmasina iliskin
zamanlama biyiik 6nem tasimaktadir. Satici ancak sa-
tis bedelini aldiktan sonra gemi {izerindeki ipotegi ter-
kin ettirebileceginden bankada ve geminin orjinal sici-
linde herhangi bir sorun ciktiginda bas edebilecek tec-
ribeli kisilerden olusan 2 ayn ekip bulunmali ve bu
ekipler eszamanli olarak hareket etmelidir.

Turk Gemi Siciline kayit icin gerekli bu belgelerin yani-
sira, yine satis tarihine ¢ok yakin bir tarihte alinmis (6r-
negin en gec¢ 3 glin dncesinin tarihini tasryan) geminin
klas sertifikas! satic1 tarafindan saglanan evrak icinde
mutlaka bulunmali ve geminin basta P&.I olmak lzere,
tekne ve makine sigortalar da satis aninda tamamlan-
mis olmahdir. Ayrica geminin tescilli oldugu Glkenin
Liman Mudirligl ya da ilgili makamindan da geminin
herhangi bir harg, vergi vs borcu bulunmadigini, gemi
murettebatindan hicbir alacaklarinin bulunmadigini te-
yit eder yazilarin alinmasi da ileride bu yénde cikabi-
lecek daha spesifik sorunlarin ¢6zimi agisindan alici-
yi1 koruyucu olacaktir. Tim bu yukarida sayilanlarin ya-
nisira satici tarafindan;

@ Geminin higbir tilkede kara listeye alinmamus,
¢ Son havuza girisinden itibaren dibe degmemis oldu-
gunu;

beyan eden yazili taahhitler de alinmalidir.

Gemi alimlarinda dikkat edilmesi gereken bir diger
husus; genellikle satici sirketin verdigi taahhutlerin
(6zellikle geminin teslimi ve paranin tahsil edilmesin-
den sonra ) pek pratik bir degerinin olmayacagidir. Zi-
ra cogunlukla satic sirketin tek malvarlig) satisa konu
gemidir ve bu geminin tesliminden sonra saticinin hig-
bir malvarligi kalmamaktadir. Dolayisiyla satis anlas-
masinin ihlal edildiginin sonradan anlasildigi, 6rnegin
gemi Uzerinde rehin hakki sahibi alacaklilarin ortaya
ciktigl durumlarda saticidan tahsilat yapilmasi mim-
kiin olamayacaktir. Bu konuda ilave tedbirlerin alinma-
s1 ve alisiimisin disinda da olsa saticidan ek belgelerin,
teminatlarn talep edilmesi yerinde olacaktir.

Guvenli bir satisin gerceklestirilebilmesi ve akabinde
de tescil prosediriiniin sorunsuz olarak tamamlanabil-
mesi icin, gemi alimlarinda teknik ve hukuki ekibin bir-
likte ve uyum igerisinde calismasi ve bu ekiplerin yal-
nizca ne yapacagini degil, neyi niye yaptigini bilmesi
de sarttir. Zira bu kisiler daha énceden bir cok satisa
istirak dahi etmis olsalar ancak bu sekilde herhangi bir
komplikasyon ¢ikmasi durumunda bu komplikasyonu
asmalart mimkiin olabilecektir. Bu nedenle gemi ali-
mi ve tescilini gerceklestirecek ekibin seciminde, bu
ekibin yeterli teknik ve hukuki bilgiye sahip kisilerden
olusup olusmadigina 6zen gosterilmeli ve mutlaka
saglam ve eksiksiz bir altyapi ile donatilmis Kkisilerle
calisiimalidir.
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FIDER 12 Ayhik Istatistik Sonuclar

FIDER -Finansal Kiralama i§lemlerinin Mal Gruplarina Gére Dagilimi (Ocak - Aralik 20006)

2006 DOKUZ AYLIK IV.DONEM (01.10.2006-31.12.2006) 2006 - ONiKi AYLIK
MAL GRUPLARI Bin Bin Dagilim Bin Bin Dagilim Bin Bin Dagilim
YTL usD % YTL usD % YTL usb %
Kara Ulagim Araglari 687.829 463.094 12.55 249.150 177.255 11.21 936.979 640.349 1217
Hava Ulagim Araglari 15.248 10.208 0.28 1.319 938 0.06 16.567 11.146 0.22
Deniz Ulagim Araglari 18.097 12.342 0.33 17.699 12.592 0.80 35.796 24.934 0.46
Is ve Ingaat Makinalari 1.516.633 | 1.013.302 27.68 476.285 338.848 21.42 1.992.918 | 1.352.150 25.87
Makine ve Ekipman 1.500.334 | 1.014.191 27.38 569.298 405.021 25.61 2.069.632 | 1.419.212 26.87
Tibbi Cihazlar 244.927 165.428 4.47 114.481 81.446 5.15 359.408 246.874 4.67
Tekstil Makinalari 389.984 263.266 7.12 128.862 91.678 5.80 518.846 354.944 6.74
Turizm Ekipmanlari 100.436 67.753 1.83 40.507 28.818 1.82 140.943 96.571 1.83
Elektronik ve Optik Cihazlar 202.107 135.940 3.69 77.198 54.922 3.47 279.305 190.862 3.63
Basin Yayin ile Igili Donanimlar 142.479 96.286 2.60 79.974 56.897 3.60 222.453 153.183 2.89
Biiro Ekipmanlari 302.975 205.014 5.53 160.197 113.971 7.21 463.172 318.985 6.01
Gayrimenkuller 300.966 204.572 5.49 261.102 185.758 11.74 562.068 390.330 7.30
Diger 57.069 37.755 1.04 47.065 33.484 2.12 104.134 71.239 1.35
GENEL TOPLAM 5.479.084 3.689.151 | 100.00 2.223.137 1.581.628  100.00 7.702.221 5.270.779  100.00
1 ] I ]
ISLEM ADEDI 32.695 10.268 42.963

Not: FIDER Uyesi Sirketlerin Yurtici Kiralama islemlerini Gostermektedir.

2005 YILI 12 AYLIK iSLEM HACMi YATIRIM TUTARI 12006 YILI 12 AYLIK iSLEM HACMI YATIRIM TUTARI BiN USD
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Ulagim | Ulagm | Ulagim Insaat
Avacln | Avaclan | Aralan | Makinalan

Makinave | Tiobi | Tekstl | Tuipm | ElKonk \BasmYaml - ggo | g

; ; . . ve Optik | ileligli |
Ekipman | Cihazlar | Makinalan | Ekipmanlar Chhaziar | Donamimlar Ekipmanlart | Menkuller

2005 | 518427 | 25863 | 7.040 | 985.770 | 1.163.767| 196.806 | 351.279 | 59.620 | 150523 | 134.673 | 205236 | 344.390 | 42675
B 2006 | 640.349 | 11.147 | 24.934 [1.362.150|1.419.212| 246.875 | 354.943 | 96571 | 190.863 | 153.182 | 318.985 | 390.331 | 71.238
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